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ведение (Introduction). Необходимость 

повышения безопасности и эффектив-

ности транспортного процесса на внутрен-

них водных путях России (ВВП) требует по-

стоянного развития и совершенствования 

технических средств и систем, занятых в 

этом процессе. Кроме того, все более возрас-

тает потребность в обмене информацией 

между сторонами, связанными с судоход-

ством по ВВП, в частности, обмен информа-

цией, связанный с безопасностью движения, 

информацией о специальных перевозках, 

грузо- и пассажиропотоках. Получателями 

такой информации выступают не только ор-

ганы, регулирующие движение судов по 

ВВП и на акваториях портов, но и множе-

ство коммерческих и некоммерческих орга-

низаций, занимающихся агентированием су-

дов, экспедированием грузов, бункеровоч-

ными и другими операциями. 

Перед внутренним водным транспортом 

сейчас стоит задача связать структурные эле-

менты транспортного процесса единой архи-

тектурой, обеспечивающей определенную 

совместимость и эффективное взаимодействие. 

Для решения такой задачи одной из наибо-

лее перспективных и конструктивных в насто-

ящее время является триадно-иерархическая 

инфокоммуникационная технология управ-

ления, получившая название «КРИС-РИС-

АСУДС». 

Анализ опыта таких стран как США, Ка-

нада, страны Европейского союза и других 

позволяет представить в компактной форме 

типовые структуры информационных систем 

управления движением судов на ВВП в со-

ответствии с их иерархией, применительно к 

каждому конкретному государству или его 

региону. Для вскрытия закономерностей та-

кого построения ограничимся, прежде всего, 

весьма важным случаем водных путей: Еди-

ной глубоководной системой (ЕГС) Евро-

пейской части России. 

Методы и материалы (Methods and Ma-

terials). Структура корпоративной Речной 

информационной системы (КРИС) ЕГС 

включает семь зон РИС, а именно: 

 зона РИС–1 – зона Беломоро-Балтийского 
канала; 

 зона РИС–2 – зона ГБУ «Волго-Балт»; 

 зона РИС–3 – зона Москвы и канала им. 
Москвы; 

 зона РИС–4 – зона большой Волги; 

 зона РИС–5 – зона ГБУ «Волго-Дон»; 

 зона РИС–6 – зона низовьев Дона и пор-
та Азов; 

В 
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 зона РИС–7 – зона ФГУ «Камводпуть». 

Подобная структуризация КРИС на ЕГС 

представляется конструктивной с точки зре-

ния ее реализации. Заметим, что корпора-

тивные Речные информационные системы 

являются подклассом более широкого класса 

корпоративных информационных систем [1; 2; 

3], являющихся информационно-управляю-

щими системами четвертого поколения, по-

явившихся в последнее десятилетие. Основной 

целью таких систем является информационное 

обеспечение процесса управления. 

Если РИС явились результатом эволюци-

онного развития автоматизированных систем 

управления, то КРИС – результатом эволю-

ции, начиная с 90-х годов XX века, концеп-

ции традиционных автоматизированных си-

стем управления транспортным процессом 

(АСУ ТП) [4]. 

Концепция РИС основана на следующих 

тезисах: 

 целью создания РИС является обеспе-

чение безопасного и экономически эффек-

тивного судоходства на ВВП при макси-

мальном использовании их ресурсов; 

 РИС собирает, обрабатывает, оценивает 

и распространяет информацию о водном пу-

ти, о движении флота и о судах; 

 службы и системы управления движени-

ем и управления на ВВП должны гармонично 

строиться и сопрягаться на основе общих, 

международно-признанных подходах;  

 РИС должны охватывать акватории озер, 

рек, каналов и портов в речных бассейнах, 

включая трансграничные акватории;  

 в зоне действия РИС могут быть орга-

низованы локальные системы управления 

движением судов (СУДС) для целей управ-

ления движением;  

 суда, посещающие зону действия РИС, 

должны быть постепенно дооборудованы с 

целью соответствия требованиям РИС. 

РИС использует три уровня информации: 

 информация о фарватере (иначе – «пу-

тевая информация»), включает в себя адми-

нистративную, географическую, гидрологи-

ческую и метеорологическую информацию, 

необходимую для планирования, осуществ-

ления и контроля движения флота. Эта ин-

формация односторонняя: «берег–судно» 

или «берег–офис»; 

 оперативная информация о движении, 

используется судоводителями и/или опера-

торами СУДС для принятия немедленных 

решений в конкретной ситуации, складыва-

ющейся в зоне действия СУДС. Источника-

ми оперативной информации могут быть ви-

зуальные данные, информация от средств 

связи, радиолокации, АИС и т. п.; 

 долгосрочная информация о движении, 

используется пользователями РИС для при-

нятия среднесрочных и долгосрочных реше-

ний, касающихся планирования и обеспече-

ния безопасности и эффективности рейса.  

РИС подразделяются по характеру ис-

пользования на две группы: 

 службы управления движением, обеспе-
чивают безопасность судоходства и охрану 
окружающей среды; 

 службы управления транспортом, обес-
печивают эффективность перевозок пасса-
жиров и грузов. 

РИС подразделяются по типу используе-
мой информации также на две группы: 

 информация о состоянии водного пути 
(фарватера): габариты, условия плавания, 
текущие и прогнозируемые гидрометеороло-
гические условия и т. п.; 

 информация о судах: текущая дислокация 
флота (тактическая информация) и прогнози-
руемый подход (стратегическая информация). 
Для восприятия оператором РИС информация 
должна быть представлена в виде изображения 
судоходной обстановки (traffic image) – в виде 
таблицы или совмещенной с географической 
картой схемой расстановки флота. 

Для реализации целевой функции уже 

разработаны или находятся в стадии разра-

ботки и испытаний различные инфокомму-

никационные технологии. Используемые в 

настоящее время и планируемые в будущем 

технические системы могут использоваться 

одновременно различными речными инфор-

мационными службами. 

Концепция РИС признана Центральной 

Комиссией по судоходству на Рейне, Дунай-

ской Комиссией, Международной Ассоциа-

цией маячных служб MAMC/IALA. В насто-

ящее время Концепция РИС проходит доста-

точно сложную и продолжительную проце-

дуру утверждения в руководящих органах 
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ЕС под титулом «Европейская Директива по 

РИС/EU-RIS Directive». 

Отдельные информационные службы и 

технические системы РИС внедряются в 

странах за пределами ЕС, в частности, в Рос-

сии. Не дожидаясь формального утвержде-

ния в руководящих органах ЕС, во многих 

странах Европы, таких как Австрия, Герма-

ния, Нидерланды, Бельгия, Франция Речные 

информационные службы уже внедряются. 

Разрабатываются программы объединения и 

унификации РИС европейских стран. 

Важной проблемой является мониторинг 

судов и управление движением.  

Для этой цели используются специально 

построенные центры систем управления дви-

жением судов. Они оснащены следующими 

средствами мониторинга судов и управления 

движением: 

 УКВ-радиостанциями; 

 береговыми радиолокационными стан-
циями; 

 береговыми базовыми станциями АИС; 

 системами видеонаблюдения; 

 средствами Интернет, телефонной и 
факсимильной связи и др. 

Из вышеперечисленных средств монито-

ринга судов и управления движением как 

наиболее перспективная рассматривается 

технология АИС. 

Выводы (Summary). Проведенный анализ 

и обобщение мирового и отечественного опы-

та по современному уровню разработки и 

внедрения, а также перспективам развития ме-

тасистемы в иерархической триаде «КРИС-

РИС-АСУ ДС (СУДС)» свидетельствуют о 

том, что системы управления движением су-

дов получили в настоящее время весьма ши-

рокое распространение на внутренних вод-

ных путях Европы, Азии и Северной Амери-

ки. Можно утверждать, что они сейчас яв-

ляются доминантой в указанной триаде и со-

ставляют неотъемлемую часть всемирного 

транспортного процесса и в особенности ча-

стью системы мониторинга, управления и 

безопасности речного и смешанного «река–

море» судоходства. Их планирование, внед-

рение и информационное функционирование 

на ВВП проводится в соответствии с концеп-

цией «Речных информационных служб», 

принятой в Европейском Союзе и подтвер-

жденной Международной Ассоциацией ма-

ячных служб. Несомненна актуальность 

внедрения таких систем на ВВП ЕГС Евро-

пейской части России. 

Системы АИС позволяют в значительной 

степени повысить уровень безопасности су-

доходства за счет своевременного обмена 

информацией в направлениях «судно-судно» 

и «судно-берег» как для предупреждения 

столкновений между судами, так и для кон-

троля и регулирования движения судов бере-

говыми службами. В настоящее время авто-

матизированные системы управления дви-

жением судов (АСУ ДС), техническим и 

вспомогательным флотом (АСУ ТВФ) как 

подсистемы речных информационных в 

иерархической триаде «КРИС-РИС-АСУ ДС, 

АСУ ТВФ» должны организовываться, с ис-

пользованием в своей основе многофункци-

ональных автоматизированных и идентифи-

кационных систем (АИС). 
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The relevance of the work is due to the need to improve the safety and efficiency of the transport process on 

the inland waterways of Russia. The structure of the corporate river information system of Russia, the con-

cept of the river information system, its structure, levels of information, the nature of its use are considered. 

The structure of the centers of ship traffic control systems. 
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