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В статье приводится анализ производственного травматизма в границах Дальневосточной желез-

ной дороги в период с 2018 г. по 2024 г. Особое внимание уделяется видам и причинам производ-

ственного травматизма на Дальневосточной железной дороги. Предложен комплекс организаци-

онно-технических и профилактических мероприятий.  
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роизводственный травматизм на объек-

тах железнодорожного транспорта оста-

ется значимой проблемой. Несмотря на реали-

зацию профилактических программ в границах 

Дальневосточной железной дороги, уровень 

производственного травматизма остается фак-

тором, требующим системного мониторинга 

[2]. Актуальность исследования обусловлена 

необходимостью минимизации профессио-

нальных рисков. Целью исследования является 

комплексная оценка состояния производствен-

ного травматизма в период с 2018 по 2024 гг. 

посредством анализа динамики, а также видов 

и причин несчастных случаев. Полученные ре-

зультаты позволят выявить наиболее уязвимые 

аспекты системы управления охраной труда и 

определить наиболее приоритетные направле-

ния профилактической деятельности для обес-

печения безопасности работников. 

В границах Дальневосточной железной до-

роги в период с 2018 по 2024 г. травмировано 

79 человек, в том числе 9 человек со смертель-

ным исходом, что составляет 11,4% от общего 

количества несчастных случаев и 21 человек с 

тяжелым исходом (26,6%) [1]. При этом общее 

количество несчастных случаев возросло на 

50% с 10 случаев в 2018 г. до 15 случаев в 2024 

г., также на 50% допущен рост несчастных слу-

чаев со смертельным исходом. Количество 

несчастных случаев с тяжелым исходом оста-

ется на прежнем уровне. Динамика производ-

ственного травматизма в границах Дальнево-

сточной железной дороги в период с 2018 по 

2024 гг. представлена на рисунке 1.
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Рисунок 1. Динамика производственного травматизма в границах  

Дальневосточной железной дороги в период с 2018 по 2024 гг. 

 

Рассмотрим подробнее виды происше-

ствий и причины производственного травма-

тизма в границах Дальневосточной железной 

дороги в период с 2018 по 2024 гг. [1]. 

Количество несчастных случаев по видам 

происшествий за 2018-2024 гг. в границах 

Дальневосточной железной дороги распреде-

лилось следующим образом: дорожно-транс-

портное происшествие – 19 несчастных слу-

чаев, что составляет 24,1% от всех несчаст-

ных случаев; падение, спотыкание и другие 

нарушения в процессе передвижения – 18 

случаев (22,8%); удар, придавливание, захват 

инструментами, приспособлениями – 11 слу-

чаев (13,9%); падение с высоты – 9 случаев 

(11,4%); наезд, удар, зажатие подвижным со-

ставом – 8 случаев (10,1%); воздействие дви-

жущихся, разлетающихся, вращающихся пред-

метов, деталей машин – 5 случаев (6,3%); по-

ражение электрическим током – 4 случая 

(5,1%); попадание в глаз инородного тела –      

3 случая (3,8%); воздействие экстремальных 

температур – 2 случая (2,5%).  

Основными причинами несчастных случае 

в границах Дальневосточной железной до-

роги в период 2018-2024 гг. являются: нару-

шение правил дорожного движения – 18 

несчастных случаев, что составляет 22,7% от 

всех несчастных случаев; неудовлетворитель-

ная организация и контроль за производством 

работ – 10 случаев (12,7%); личная неосто-

рожность – 10 случаев (12,7%); нарушение 

технологического процесса – 9 случаев 

(11,4%); нарушение трудовой и производ-

ственной дисциплины – 8 случаев (10,1%); 

причина не установлена (прочие) – 6 случаев 

(7,6%); конструктивные недостатки, несовер-

шенство, недостаточная надежность оборудо-

вания, машин, подвижного состава – 6 случаев 

(7,6%); нарушение порядка применения СИЗ, 

его отсутствие – 4 случая (5,1%); неудовлетво-

рительное содержание и недостатки в органи-

зации рабочих мест – 3 случая (3,8%); исполь-

зование работника не по специальности, необу-

ченного дополнительной профессии – 2 случая 

(2,5%); неудовлетворительное состояние тер-

ритории – 2 случая (2,5%); нарушение требова-

ний безопасности при эксплуатации подвиж-

ного состава – 1 случай (1,3%). 

Высокий уровень травматизма указывает 

на недостатки в существующих системах и 

практиках безопасности, а также в отношении 

к безопасности среди работников и руководи-

телей Дальневосточной железной дороги. 

На основе проведенного анализа для сни-

жения уровня производственного травма-

тизма в границах Дальневосточной железной 

дороги представляется необходимым реали-

зовать комплекс организационно-техниче-

ских и профилактических мероприятий. Клю-
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чевыми направлениями должны стать усиле-

ние контроля за организацией работ и эксплу-

атацией транспорта, внедрение современных 

систем мониторинга (камеры, датчики, огра-

ничители скорости), а также масштабное обу-

стройство инфраструктуры для безопасного 

передвижения. Параллельно требуется совер-

шенствование системы обучения через внед-

рение интерактивных и ситуационных мето-

дов (тренажеры, разбор кейсов) и развитие 

позитивной культуры безопасности, включа- 

ющей программы поощрения работы без 

нарушений требований охраны труда и меха-

низмы открытого сообщения об опасностях. 

Системное внедрение данных мер, подкреп-

ленное углубленным анализом инцидентов и 

опасных ситуаций, позволит воздействовать 

как на непосредственные причины травм 

(нарушение ПДД, падения и т. д.), так и на си-

стемные факторы, что в совокупности 

должно привести к устойчивому снижению 

уровня производственного травматизма.
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The article provides an analysis of occupational injuries within the borders of the Far Eastern Railway in 

the period from 2018 to 2024. Special attention is paid to the types and causes of occupational injuries on 

the Far Eastern Railway. A set of organizational, technical and preventive measures is proposed. 
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