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ЧУСОВАЯ - ЗАБЫТАЯ РЕКА ВЕЛИКОГО   БУДУЩЕГО 
 Роман Юрьевич Тензин
              Оригинальный сценарий
Тел: +7(921)036-33-82
e-mail: tenzin70@mail.ru
персональный сайт: kinoscenarist.ru
НАТ. РЕКА ЧУСОВАЯ И ЕЁ БЕРЕГА – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

ВЕДУЩИЙ (помимо прочей лёгкой летней одежды, на нём шорты) стоит на правом берегу реки Чусовой – её ширина около 20-30 метров. Вокруг самобытный и красивый уральский пейзаж (подходящая натура есть, например, в деревне Коновалово Первоуральского городского округа Свердловской области, возле деревянного подвесного моста – через это место как раз проходил Чусовской сплав). 
ВЕДУЩИЙ
(указывая рукой на реку) 
Это Чусовая – живописнейшая река Урала, левый приток могучей Камы. Единственная река, пробившая себе проход через хребет Уральских гор.  
На весь экран карта бассейна реки Чусовой.  

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 
Своё начало она берёт
(стрелка указывает на карте упоминаемые далее места) 
на севере Челябинской области, а её устье находится уже в Пермском крае. Протяжённость реки 
(на карте вся река мигает) 
592 километра. Из них по Челябинской области 
(на карте мигают упоминаемые далее участки  реки и Камское море)

Чусовая течёт 20, по Свердловской области 377, по Пермскому краю 195 километров. Ранее она была на 130 километров длинней, но в 1954 году нижний её участок был поглощён рукотворным Камским морем.    
В кадре вновь ведущий. Он стоит по середине реки – её глубина такова, что вода только-только скрывает его колени.  
ВЕДУЩИЙ

Сегодня, глядя на эту, в общем-то, мелководную реку, которую 
(идёт к левому берегу)

в большинстве её мест можно легко перейти вброд, мало кто вспомнит, что в 18-м и 19-м веках она играла огромную роль в экономики России.  
Ведущий выдерживает короткую паузу.    

ВЕДУЩИЙ

(продолжая идти к левому берегу)

Ещё меньше найдётся тех, кто скажет, что в будущем она  вновь станет очень значимым фактором экономического развития России. 

Ведущий выдерживает короткую паузу.

ВЕДУЩИЙ

(продолжая идти к левому берегу)

Давайте представим Средний Урал середины позапрошлого века.

В кадре поросший хвойным лесом склон горы, тянущейся вдоль берега Чусовой.  

ВЕДУЩИЙ

(за кадром)

В те далекие времена его называли горнозаводским Уралом, так как сначала 18-го века здесь активно строились металлургические заводы. Всего было построено более полутора сотен чугуноплавильных и железоделательных заводов. Они позволили России занять первое место в мире по производству металла, стать главным поставщиком металла на мировом рынке. Упомяну лишь некоторые из них. 
В кадре Ревдинский чугуноплавильный и железоделательный завод 19-го века (компьютерная графика, макет, цветная картинка, на которых завод показан на дальнем плане, или просто старинная фотография).
ВЕДУЩИЙ

(за кадром)

Ревдинский завод. 

В кадре Васильевско-Шайтанский чугуноплавильный и железоделательный завод 19-го века(компьютерная графика, макет, цветная картинка, на которых завод показан на дальнем плане, или просто старинная фотография).

ВЕДУЩИЙ

(за кадром)

Васильевско-Шайтанский завод.  

В кадре Билимбаевский чугуноплавильный и железоделательный завод 19-го века (компьютерная графика,  макет,  цветная картинка, на которых завод показан на дальнем плане, или просто старинная фотография).

ВЕДУЩИЙ

(за кадром)

Билимбаевский завод.  

На дальнем плане Староуткинский чугуноплавильный и железоделательный завод 19-го века (компьютерная графика, макет, цветная картинка, на которых завод показан на дальнем плане, или просто старинная фотография).

ВЕДУЩИЙ

(за кадром)

Староуткинский завод.  

Демонстрируется доменная печь, из которой через отверстия в нижней части её конструкции выпускается расплавленный чугун (компьютерная графика или просто цветная картинка).

ВЕДУЩИЙ

(за кадром)

Как вы уже поняли, основной продукцией этих заводов были чугун и железо. Товар прибыльный. Однако как его можно было доставить в центральную часть России, если железных дорог тогда на Урал проложено не было, а обычные дороги оставляли желать лучшего и для грузовых
перевозок были практически непригодны?   

В кадре вновь ведущий. Он стоит уже на левом берегу Чусовой.    

ВЕДУЩИЙ

Почти два столетия металл с Урала
(указывает рукой на реку)

благодаря Чусовой поступал в Европейскую Россию только водным путём. 

На весь экран карта водных путей сообщения Российской империи (от Санкт-Петербурга до Урала) 18-го века.  

 ВЕДУЩИЙ

(за кадром, упоминаемые далее участки водных путей мигают)

Начиная с 1703 года, чугун и железо сплавлялись по ней на многочисленных судах до Камы, затем по Каме до Волги, далее по Оке и Москве-реке груз доставлялся в Москву.  
В кадре фотография Нижегородской ярмарки второй половины 19-го века.   

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая)

В 19-м веке маршрут уже был несколько иным. На Волге, в Нижнем Новгороде, часть продукции продавалась для внутренних нужд страны на знаменитой Нижегородской ярмарке.   
На весь экран вновь карта водных путей сообщения Российской империи второй половины 19-го века.  

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, упоминаемый далее водный путь мигает)

Остальное дальше по Волге, каналам, малым рекам и озёрам шло до главного 
экономического центра
(ДАЛЬШЕ) 
ВЕДУЩИЙ (ПРОД)

Российской империи - Санкт-Петербурга.  
В кадре линейка фотографий Санкт-Петербурга второй половины 19-го века, на которых запечатлены многочисленные суда на фоне различных видов города.  
ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая)

Самого крупного, как речного, так и морского порта царской России, из которого уральский металл переправлялся уже по морю заграницу, где он очень ценился и пользовался необычайно высоким спросом. 
В кадре вновь ведущий. Он по-прежнему стоит на левом берегу Чусовой.    

ВЕДУЩИЙ

В упоминаемые мною годы Чусовая по глубине была примерно такой же, как сейчас, то есть очень мелкой.  Тогда каким образом она могла быть судоходной?  

В кадре Чусовая с плывущими по ней льдинами в период  весеннего половодья (компьютерная графика, натурная съёмка или просто линейка фотографий) – она значительно шире и полноводней, нежели летом.  

ВЕДУЩИЙ

(за кадром)

В конце апреля – начале мая
на Чусовой пора весеннего половодья. Его продолжительность невелика – где-то около 15 дней. Но в это время река становится гораздо шире и глубже.
В кадре вновь ведущий. Он неспешно идёт по левому берегу Чусовой.    

ВЕДУЩИЙ

Используя короткий период полноводия, уральские заводы сплавляли по Чусовой целые караваны судов, которые тогда 
(ДАЛЬШЕ) 
ВЕДУЩИЙ (ПРОД)

называли  железными караванами. Общая численность судов в них доходила до 800. 
НАТ. ГОРНАЯ ВОЗВЫШЕННОСТЬ, РЕВДИНСКИЙ ПРУД – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий стоит на горной возвышенности. За его спиной прекрасная панорама Ревдинского пруда.
ВЕДУЩИЙ

Однако для успешной речной навигации лишь одного весеннего половодья было недостаточно. Чтобы провести по-настоящему серьёзный сплав требовалось ещё больше воды. Для этого горнозаводские промышленники открывали шлюзы созданных при металлургических заводах прудов-водохранилищ и вода из них ещё более поднимала уровень Чусовой.     

Ведущий выдерживает короткую паузу.

ВЕДУЩИЙ

(указывая, чуть повернувшись, рукой на пруд) 
Вот самый крупный из таких прудов – Ревдинский. В половодье его плотину держали открытой от 24 до 30 часов.
В кадре плотина Ревдинского пруда шлюзовые ворота, которой открыты и из них выходит похожий на водопад бурлящий водяной поток (компьютерная графика или просто цветная картинка).

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Выпускаемый из пруда в Чусовую водный вал достигал двух с половиной метров высоты. Скорость вала доходила до семи километров в час, при общей его длине в двести километров.

В кадре вновь ведущий. Он стоит на той же возвышенности.

ВЕДУЩИЙ

Другие заводы тоже спускали воду со своих прудов. 

НАТ. БИЛИМБАЕВСКИЙ ПРУД – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий стоит на берегу Билимбаевского пруда.  

ВЕДУЩИЙ

(указывая рукой на пруд) 
Вот Билимбаевский пруд.

Ведущий выдерживает короткую паузу.  

ВЕДУЩИЙ

Открытие его плотины давало прибыль воды в Чусовой на тридцать пять сантиметров.

НАТ. ШАЙТАНСКИЙ ПРУД – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий стоит на берегу Нижне-Шайтанского пруда.  

ВЕДУЩИЙ

(указывая рукой на пруд) 
Вот Нижне-Шайтанский пруд.

Ведущий выдерживает короткую паузу.  

ВЕДУЩИЙ

Выпуск его воды давал Чусовой ещё семнадцать сантиметров глубины. 

Ведущий выдерживает короткую паузу.  

ВЕДУЩИЙ

И это ещё не все заводы, участвовавшие в мероприятиях по увеличению объёма воды  Чусовой. 

НАТ. ГОРНАЯ ВОЗВЫШЕННОСТЬ, РЕВДИНСКИЙ ПРУД – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий вновь стоит на горной возвышенности возле Ревдинского пруда.  

ВЕДУЩИЙ

(указывая рукой на пруд) 
Но всё-таки именно Ревдинский пруд играл «первую скрипку» в Большом Чусовском сплаве.
Именно выпуск его воды очищал Чусовую от остатков льда и 
давал сигнал для открытия плотин другими заводами.  
На весь экран схема русла Чусовой в разрезе по линии наибольшей глубины. На ней показан уровень воды до его подъёма - 30 см.  
ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
В результате взаимодействия сил природы и человека глубина Чусовой возрастала настолько, что по ней смогли бы проплыть даже нынешние речные лайнеры.   

На схеме уровень воды в Чусовой поднимается и останавливается на отметке 6 метров. 
НАТ. РЕКА РЕВДА И ЕЁ БЕРЕГА – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий стоит на берегу реки Ревда.  

ВЕДУЩИЙ

(указывая рукой на реку) 
А это левый приток Чусовой - река Ревда. Когда-то здесь располагалась гавань для 30-40 судов каравана Ревдинского завода.
В кадре Ревдинская гавань (с пристанью и c не менее чем тридцатью деревянными причалами) 19-го века (компьютерная графика, макет или просто цветная картинка). 
ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Она представляла собой прудок, образованный небольшой временной плотиной на реке. 

НАТ. РЕКА БОЛЬШАЯ ШАЙТАНКА – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий стоит на берегу реки Большая Шайтанка (в её устье).  

ВЕДУЩИЙ

Свои корабельные пристани имели и некоторые другие заводы.

Ведущий выдерживает короткую паузу.  

ВЕДУЩИЙ

(указывая рукой на реку) 
Устье реки Большая Шайтанка – правого притока Чусовой. Здесь находилась пристань Васильевско-Шайтанского завода.

В кадре Васильевско-Шайтанская пристань (с не менее чем десятью деревянными причалами) 19-го века (компьютерная графика, макет или просто цветная картинка).
ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Данная пристань интересна тем, что на неё также привозили железо заводы, не имевшие своих пристаней:
На весь экран карта Екатеринбургского уезда середины 19-го века (с соответствующей пояснительной надписью). Стрелка указывает на ней места расположения упоминаемых далее ведущим заводов. 

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Верх-Исетский, Невьянский, Быньговский, Петрокаменский.  

В кадре вновь ведущий. Он по-прежнему стоит на берегу реки Большая Шайтанка (в её устье). 
ВЕДУЩИЙ

Теперь кратко о самих судах.

На весь экран 3-D картинка чусовского судна (барки-коломенки). В процессе рассказа ведущего картинка движется и судно становится видным с разных ракурсов, прорисовываются использованные при строительстве судна… …материалы (доски, брёвна), показываются установленные на палубе лодки, прописываются его размеры, демонстрируется его трюм, стрелками указываются потеси.  
ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Это были плоскодонные безмачтовые баржи, передвигавшиеся за счёт течения реки. Наружная обшивка их делалась из толстых досок, а поперечный и  продольные наборы – из брёвен. На палубу каждой баржи ставилось по два шитика, имевших вид дощатых лодок с таким же, как и у барж, плоским дном. Сами баржи в народе прозвали барками-коломенками. Для удобства и я их буду называть также, хотя официально в зависимости от  размеров и грузоподъёмности они делились на коломенки, барки, полубарки и гибёжные лодки. Характеристики самых крупных 
барок-коломенок были примерно такими: длина –  46,5 метров, ширина – 7,5 метров, высота - 3 метра. Вся их внутренность – это сплошной трюм, в котором складировался груз весом до 188 тонн. Пустая барка погружалась в воду на 20 сантиметров, а с грузом не более чем на 1 метр. Якорей на барке не полагалось за невозможностью их применения на Чусовой, имеющей каменистое дно. Руля тоже не было, но к носу и корме крепились по паре длинных брёвен - «потесей», в концы которых под прямым углом вставлялись толстые доски. Потесь являлась громаднейшим веслом, которое с трудом поворачивали десять человек. Однако с помощью таких вёсел удавалось корректировать движение барки. 

На весь экран схема реки, на которой в динамике изображается движение барки-коломенки в речном течении и то, как это движение корректируется изменением положений потесей.  
ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Плывущая коломенка всегда шла туда, куда смотрел её нос. Поэтому потеси лучше руля давали возможность ставить нос коломенки по течению реки.        
На весь экран 3-D картинка (или просто цветная картинка) двух лотов (основного и запасного) в виде вытянутых цепей. В процессе рассказа ведущего под первым из указанных выше лотов появляется надпись: «Основной лот», под вторым: «Запасной лот».  
ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Весной 1881 года билимбаевские сплавщики впервые применили лоты – водные тормоза. Оригинальное изобретение, так как тормозов нет даже у современных судов. Они представляли собой тяжёлые цепи с вложенными в их звенья чугунными крестами. Всего было два лота. Один основной с одиннадцатью звеньями – он весил 960 килограммов, другой запасной с шестью звеньями -  он весил 480 килограммов. Лоты крепились к установленному на корме поперечному брусу.       

На весь экран схема реки, на которой в динамике изображается движение барки-коломенки в речном течении. При этом в процессе рассказа ведущего демонстрируется применение лотов и то, как они существенно снижали скорость барки.  

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
При возникновении опасности для судна с кормы в воду 
(ДАЛЬШЕ) 
ВЕДУЩИЙ (ПРОД)

спускали сначала основной лот, а в случае необходимости и запасной. Таким образом скорость барки существенно снижалась и для осуществления её успешного манёвра появлялось больше времени. Новаторскую идею билимбаевцев быстро восприняли  сплавщики других уральских заводов. Они тоже стали использовать лоты.   

В кадре вновь ведущий. Он неспешным шагом идёт по берегу реки Большая Шайтанка (в её устье) в сторону Чусовой.

ВЕДУЩИЙ

Барки-коломенки строились рядом с речными пристанями.
В кадре в лучах утреннего весеннего солнца около тридцати недостроенных барок (компьютерная графика, макеты или просто цветная картинка). Они расположены параллельно реке, ширина которой около 30 метров. Их корпуса покоятся на лежащих брёвнах. Расстояние от барок до воды метров 20.   

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Никаких производственных цехов, доков, специального оборудования не было. Строительством руководили специально обученные мастера – коломенные, которые сами обучались в своё время здесь же, на пристанях. Суда были одноразового использования. После сплава и перегрузки металла на другие суда они разбирались и продавались в Перми как дрова.       
НАТ. Чусовая И ЕЁ БЕРЕГ – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий стоит на берегу Чусовой (рядом с устьем реки Большая Шайтанка). 

ВЕДУЩИЙ

Спуск коломенок на воду выглядел так.

НАТ. БЕРЕГ РЕКИ – ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

На берегу реки метрах в двадцати от воды покоится на лежащих брёвнах барка-коломенка (компьютерная графика или декорация). Она расположена параллельно реке метрах в 20 от воды. 
С левого её борта (он обращён к реке) стоит около сотни рабочих. Они держатся за прикрепленные к палубе канаты. 
С правого её борта стоит еще с полсотни рабочих, подпирающих барку двухметровыми шестами. С этого же борта свисают три очень длинных швартовочных каната. 
На палубе стоят трое КОСНЫХ (№ 1, № 2, № 3) лет 35 (все крепкого телосложения и бородатые, на каждом красная рубаха и шляпа с розовыми лентами). Косный № 1 находится у левого борта лицом к рабочим, держащим канаты; косный № 2 находится у правого борта и смотрит на рабочих с шестами; косный № 3 находится на носу коломенки. 
Берег от барки до воды идёт под уклон. На этот участок несколько рабочих заканчивают укладывать очищенные от коры и сучьев брёвна (они лежат с интервалом в два метра перпендикулярно реке).   
ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 
Барки спускались на воду по очищенным от коры и сучьям брёвнам, называемых «слизнями». Работу координировали косные – члены караванной команды, выполнявшие во время сплава  полицейские функции. 

КосНЫЙ № 3

(косным № 1 и № 2, громко) 
Ну чё, все готовы?

КосНЫЙ № 1

(косному № 3, громко) 
Готовы.

КосНЫЙ № 2
(косному № 3, громко) 
Да.

КосНЫЙ № 3
(косным и рабочим) 
Начинаем.

Косный выдерживает короткую паузу, крестится и поднимает правую руку вверх.   

КосНЫЙ № 1

(ритмично и громко поёт) 
Грузим мы чугун, железо,

Чтоб его отправить в путь.

Но для энтого сначала 


          Нужно ухнуть нам чуть-чуть!

         Эх, ребятушки, 
(опуская руку вниз) 
                У-у-ухнем!!!

РАБОЧИЕ

(дружно хором, одновременно толкая барку) 
У-у-ух!!!

От толчка барка по бревнам сантиметров на 30 сдвигается в сторону реки.
Косный № 1 вновь поднимает правую руку вверх. 
КосНЫЙ № 1

(ритмично и громко поёт) 
Барка с берега сойдёт
И железо повезёт,

Но для энтого сначала 

Нужно ухнуть нам чуть-чуть!

Эх, ребятушки, 
(опуская руку вниз) 
У-у-ухнем!!!  

РАБОЧИЕ

(дружно хором, одновременно толкая барку) 
У-у-ух!!!

От толчка барка по бревнам поддаётся и, как по полозьям, начинает медленно катиться к реке.

РАБОЧИЕ

(разрозненные выкрики) 
Пошла!.. Пошла!..
Рабочие, держащие канаты, тянут барку к реке. Метров за пять до воды они бросают канаты и разбегаются в разные стороны. Ещё через несколько секунд барка с брызгами сходит в воду. 

Под влиянием толчка барка выплывает на середину реки. Косные торопливо вытягивают из воды на палубу канаты.
Все находящиеся на берегу крестятся. За швартовочные канаты три десятка рабочих (по десятку на канат) начинают притягивать барку к берегу. 
НАТ. Чусовая И ЕЁ БЕРЕГ – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий стоит на берегу Чусовой (рядом с устьем реки Большая Шайтанка). 

ВЕДУЩИЙ

Затем до вечера таким же способом на воду спускались и все остальные барки. 
В кадре в лучах заката пришвартованные к речным причалам около 30 барок-коломенок (компьютерная графика, макеты, фотография после монтажа или просто цветной рисунок). 
ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
А на следующее утро начиналась погрузка металла, который к тому времени уже был подвезен к пристани и  лежал в штабелях на берегу.

НАТ. БЕРЕГ РЕКИ – ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

Масса сложенных в высокий (1,5 метра) штабель металлических слитков (брусков), которые по очереди берут и уносят рабочие (в кадре их около десятка). 
ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
В течение нескольких дней,  от зари до заката, коломенки загружались металлопродукцией. 

В кадре пришвартованная к речному причалу барка-коломенка (компьютерная графика или декорация). Рабочие (их целая вереница) по сходне затаскивают на её палубу и затем заносят в трюм металлические бруски  (альтернативный вариант: показывается серия цветных рисунков на такую же тему).
Далее камера фокусируется на открытом палубном люке, ведущем в трюм (в случае применения рисунков этой сцены не будет). 

МУЖЧИНА В ТРЮМЕ

(за кадром) 
Ну куды? Куды кладёшь, дубина стоеросовая! Я ж те говорю, сюды надо!
В люк осторожно сходит очередной рабочий с металлическим бруском в руках. 

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Погрузка производилась под руководством опытного сплавщика с соблюдением
особых правил, которые помогали барке стать более устойчивой, послушной и ходкой.  

НАТ. РЕКА ЧУСОВАЯ, ЕЁ БЕРЕГ И СКАЛА – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий стоит на берегу реки Чусовой. За его спиной на противоположном берегу скала. Она почти полностью примыкает к воде. 

ВЕДУЩИЙ

Сплав по Чусовой был не увеселительной прогулкой, а чрезвычайно трудным и рисковым делом. Судно, например, можно было запросто разбить о камни. Так, самыми опасными и труднопроходимыми считались места, где 
(чуть повернувшись, указывает рукой на скалу) 
на крутых изгибах русла над рекой высились скалы.
Ведущий выдерживает короткую паузу. 

ВЕДУЩИЙ

Эти скалы, по местному выражению «бойцы», подстерегали караваны почти на каждом километре. Всего на Чусовой их около сотни. У каждого бойца есть своё имя. 
В кадре «прокрутка» фотографий, упоминаемых далее ведущим бойцов. 

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Красный, Жёлтый, Зубец, Великан, Омутной, Дыроватый, Осиновый, Дождевой, Дужной, Столбы, Плиты, Кобыльи рёбра, Собачьи камни и так далее. 
В кадре вновь ведущий. Он по-прежнему стоит на берегу Чусовой. 

ВЕДУЩИЙ

Мощное течение реки могло бросить барку на бойца и далеко не всегда судно выдерживало такое столкновение.
Ведущий выдерживает короткую паузу. 

ВЕДУЩИЙ

Особенно страшен был боец «Разбойник», находящийся сразу за резким поворотом на правом берегу. В те годы он сильно выступал в реку каменным ребром. 
Демонстрируется фотография бойца (скалы) «Разбойник». 
ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 
С ним связана самая жуткая на Чусовой история, которая произошла в 1877 году. Тогда за один день о «Разбойник» разбилось 23 барки, погибло более 100 человек. После этого выступ «Разбойника» был уничтожен серией взрывов, некоторые из которых пришлось совершить под водой.  
Ведущий выдерживает короткую паузу.

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 
На фотографии вы видите уже уменьшенную в размерах скалу.

НАТ. РЕКА ЧУСОВАЯ и её СКАЛА – ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

Частично обложенная брёвнами в нижней своей части скала. Пятеро рабочих прикрепляют к скале ещё одно бревно. 
У подножия горы стоит МАСТЕР лет 40 (он простолюдин, но выглядит солидно: на нем картуз, добротный полукафтан, яловые сапоги). Он внимательно наблюдает за работой рабочих и, что-то рассматривая на скале, слегка пригибается.  
ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 
Для смягчения ударов коломенок о скалы на Чусовой перед открытием навигации к камням крепились так называемые «заплыви» из брёвен. Однако после нескольких ударов «заплыви» ломались и брёвна начинали
торчать из бойцов, как колья, делая их ещё более опасными для кораблей.      

НАТ. РЕКА ЧУСОВАЯ, ЕЁ БЕРЕГ и ОСТРОВ НА НЕЙ – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий стоит на берегу реки Чусовой. За его спиной виден остров (подобный остров есть также в упомянутой выше деревне Коновалово). 

ВЕДУЩИЙ

Чусовая стеснена множеством кос, невидимо разбросанных по руслу реки, девятью десятками островов, один из которых за моей спиной. 
Камера показывает остров с более близкого расстояния. 

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
В этих местах даже после подъёма воды укрывались отмели, на которые легко могли сесть суда. 
В кадре вновь ведущий. Он по-прежнему стоит на берегу Чусовой. 

ВЕДУЩИЙ

Большую опасность представляли подводные острые камни – таши, то и дело угрожавшие баркам пробить их днища.
НАТ. РЕКА И ЕЁ БЕРЕГ – ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

На реке (ближе к берегу) лодка (от движения её удерживает верёвка, конец которой привязан к дереву на берегу). В лодке двое рабочих. Один из них опускает в воду ярко-красный бакен.   

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
По указанным причинам перед началом сплава опасные места на Чусовой помечались специальными знаками.  

НАТ. РЕКА ЧУСОВАЯ И ЕЁ БЕРЕГ, ДЕРЕВНЯ – летний ДЕНЬ

Ведущий сидит на обрубке бревна на берегу реки Чусовой. В сотне метров за его спиной на возвышенности виднеются деревенские дома. 
ВЕДУЩИЙ

Ранее я уже упоминал о таких членах караванной команды как косные. А кто ещё входил в её состав?

НАТ. ДЕРЕВНЯ, БЕРЕГ ЧУСОВОЙ и САМА РЕКА – ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

РАСПОРЯДИТЕЛЬ лет 40 (в пенсне, в шляпе-котелке, имеет вид интеллигента) важно идёт с тростью от деревенских домов по тропинке к реке. За ним следуют косные № 1, № 2 и № 3 (они в шляпах с розовыми лентами, в жилетках и красных рубахах). Косный № 3 несёт на плече увесистый сундучок. 

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Во главе каравана стоял караванный распорядитель. Команда уважительно величала его адмиралом. Назначался он заводоуправлением по 
(ДАЛЬШЕ) 
ВЕДУЩИЙ (ПРОД)

согласованию с владельцем завода. Обычно такую должность доверяли помощнику управляющего завода.
Распорядитель останавливается и всматривается вдаль. Косные тоже останавливаются. 
Небрежным жестом руки распорядитель подзывает к себе косного № 1. 
Последний подскакивает к распорядителю и услужливо смотрит тому в глаза. Распорядитель, что-то говоря (что именно не слышно), указывает косному № 1 тростью куда-то вдаль.
Косный № 1 внимательно смотрит в указанном ему направлении.   

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Обязанности распорядителя были самые широкие – он являлся и директором, и бухгалтером, и кассиром, и
продавцом, и покупателем. Ему подчинялись все без исключения сплавщики каравана. 

На весь экран схема реки, на которой в динамике изображается движение каравана из 40 барок-коломенок. Замыкающей в этом караване идёт барка караванного распорядителя. 

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Его барка была замыкающей в караване 

(на схеме замыкающая караван барка мигает) 
и несколько отличалась от  остальных.

На весь экран 3-D картинка барки-коломенки распорядителя каравана. В процессе рассказа ведущего, показываются: установленная в центре палубы звезда на шесте; каюта в корме, в которой есть окна, сколоченные из досок стул, стол, кровать, средних размеров чугунная печь с уходящей в палубу трубой, ведущая к палубному люку лестница; трюм с упоминаемыми ведущим предметами (доски, брёвна, запасные… …потеси, багры, металлические крюки, шесты, смотанные канаты).
ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
На её палубе ставился длинный шест с разукрашенной звездой – «глазом», по которому можно было сразу понять, что это за барка. Она имела каюту, предназначавшуюся для отдыха распорядителя и закрывавшуюся им на ключ. Грузом главной барки был не металл, а запасные принадлежности для ремонта коломенок, предназначенные для съёмки севших на мель судов снасти.  
НАТ. РЕКА ЧУСОВАЯ И ЕЁ БЕРЕГ – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий по-прежнему сидит на обрубке бревна на берегу реки Чусовой. 

ВЕДУЩИЙ

На каждой барке был боцман. Официально его должность именовалась водолив.   

ИНТ. ТРЮМ БАРКИ – ДЕНЬ

БОЦМАН лет 40 (из простолюдинов). Он стоит на коленях под открытым трюмным люком, возле ведущей на палубу лестницы, и, держа в руке отвёртку, внимательно осматривает днище барки (компьютерная графика или декорация).  

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 
Он следил за исправностью коломенки, чтобы не было течи, не выпадала конопатка, не собиралось много воды в трюме, а также нёс ответственность за исправность всего судового такелажа.   

Боцман, оставив отвёртку на днище, неспешно встаёт, бросает взгляд на трюмный люк, после чего начинает подниматься по лестнице.  

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Также он был хорошим плотником и в случае необходимости мог починить коломенку. 

НАТ. ПАЛУБА БАРКИ – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Открытый трюмный люк, из которого выглядывает боцман. Рядом с люком лежит ворох конопатки (льняного волокна). 
Боцман забирает всю конопатку и скрывается в трюме.

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Если барка разбивалась или безнадёжно «мелела», её экипаж расходился по домам, а боцман оставался караулить
груз, который после падения
уровня реки забирал себе назад завод и на телегах отвозил на склад. Поэтому в водоливы всегда брали только
надёжных и честных мужиков.
НАТ. РЕКА ЧУСОВАЯ И ЕЁ БЕРЕГ, ДЕРЕВНЯ – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий по-прежнему сидит на обрубке бревна на берегу реки Чусовой. За его спиной на возвышенности виднеются деревенские дома. 

ВЕДУЩИЙ

Главным человеком на чусовской барке был лоцман. Он же являлся и штурманом, и капитаном в одном лице. В первую очередь от него зависело, дойдёт ли благополучно судно до пункта назначения. 
Ведущий выдерживает короткую паузу.

ВЕДУЩИЙ

Лоцманы были настолько замечательными личностями, что о них хотелось бы рассказать поподробней.

НАТ. РЕКА ЧУСОВАЯ и ЕЁ БЕРЕГ – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий стоит на берегу реки Чусовой. За его спиной речной перебор (например, Кашкинский - самый крупный перебор Чусовой, расположен рядом с устьем впадающей в неё реки Кашки). В руке ярко-красный шарик для пинг-понга.    

ВЕДУЩИЙ

Я уже говорил, судоходство на Чусовой было, особенно до  появления лотов, очень опасным занятием. Можно сказать без преувеличения,
экстремальным. Сама река извилистая и быстрая. В отдельных местах, прозванных на Урале переборами, уклон русла особенно крут и течение почти стремительное. Всего на протяжении сплава дно Чусовой «перегибалось» 71 перебором.   

Ведущий поворачивается к перебору лицом.  
ВЕДУЩИЙ

Передо мною как раз такой перебор. Я брошу в реку теннисный шарик и вы сможете сами оценить скорость водного
потока. Но предупреждаю, весной в половодье скорость воды будет значительно выше.  
Ведущий кидает в реку шарик – тот стремительно уплывает.
В кадре вновь ведущий. Он смотрит на камеру.   

ВЕДУЩИЙ

Лоцман на Чусовой – это, пожалуй, была не должность, не профессия, не ремесло, это  было искусство. Переборы, мели, подводные камни, бойцы, бесчисленные изгибы русла, отсутствие  собственной тяги у  коломенок вынуждали караванных лоцманов  быть речниками-судоводителями наивысшего класса. Эти порой абсолютно безграмотные люди, не имея даже элементарной карты, должны были знать Чусовую наизусть. Держать в 
(ДАЛЬШЕ) 
ВЕДУЩИЙ (ПРОД)

памяти каждый её метр, тысячи мельчайших подробностей её течения, берегов и русла. Отлично понимать физику движения речного судна. Обладать молниеносной реакцией, железной выдержкой, недюжинной смелостью. В их руках находились жизнь экипажа и благосостояние владельцев заводов. 
НАТ. БЕРЕГ РЕКИ – ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

Распорядитель по тропинке в сопровождении косных № 1, № 2, № 3 (последний на плече несёт сундучок) выходит на речной берег. На берегу стоит ЛОЦМАН № 1 лет 40, вокруг которого столпилось десятка два рабочих. 

Рабочие и лоцман кланяются распорядителю.

Распорядитель, не обращая внимание на рабочих, идёт к лоцману.

Рабочие расступаются перед распорядителем. 

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Неслучайно лоцманов уважали и ценили все, в том числе и заводское начальство.

Ведущий выдерживает короткую паузу.
ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 
Самого опытного и бывалого лоцмана ставили на барку караванного распорядителя.

Приблизившись к лоцману, распорядитель уважительно жмёт тому руку.
РАСПОРЯДИТЕЛЬ

(лоцману, в процессе рукопожатия) 
Ну что, Иваныч, прокатишь до Камы?   

ЛОЦМАН

(распорядителю) 
Прокачу, Сергей Николаевич. Не в первой. 

РАСПОРЯДИТЕЛЬ

(лоцману, шутливо) 
Не утопишь?  

ЛОЦМАН

(распорядителю) 
Да не должон.  

РАСПОРЯДИТЕЛЬ

(лоцману) 
Точно?  

ЛОЦМАН

(распорядителю) 
Ну, точно только Господь знает.    
РАСПОРЯДИТЕЛЬ

(лоцману) 
Ты Господом, Иваныч, не прикрывайся. Ты на реке сам Бог!

Лоцман и Распорядитель продолжают о чём-то беседовать (о чём именно уже неслышно).

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 
Хорошие лоцманы числились на заводах постоянными служащими. Работая в год всего около месяца, включавшего в себя и время подготовки к плаванию, они получали оплату, позволявшую  без нужды дожить до следующего апреля. За навигацию лоцман мог сплавить не более 1 барки. За 25 успешных навигаций, то есть за благополучный сплав 25 барок, лоцману назначалась от завода пожизненная пенсия – о чём простой люд не мог даже мечтать. 
НАТ. РЕКА И ЕЁ БЕРЕГ – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Река около 30 метров шириной к берегу которой пришвартована маленькая плоскодонная лодка. В неё усаживается ЛОЦМАН № 2 лет 35. Его СЫН лет 14 снимает с колышка швартовочную верёвку, тоже садится в лодку и берётся за весла. 

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Лоцманами были чусовляне, то есть жители чусовских волостей. Они хорошо знали Чусовую и с детства изучали её характер.

ЛОЦМАН № 2
(сыну) 
Выводи, сынок, лодку на серёдку и суши вёсла. Буду учить тебя в струе плыть.  

СЫН
(лоцману № 2) 
Хорошо, тятя. 
Лодка отчаливает от берега и сын, работая вёслами, ведёт её к середине реки. 

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 
Как казаки чуть ли не с пелёнок учились верховой езде на лошади, так чусовляне с раннего детства приучались к плаванию на лодке. В чусовских селениях было немало лоцманов, вышедших из лоцманских династий, в которых лоцманское искусство передавалось из поколения в поколение, от отца к сыну. Летом лоцманы плавали по Чусовой со своими совсем ещё юными сыновьями на маленьких плоскодонных лодках, демонстрируя им её норов и уча их справляться с ним. После того как сыновья подрастали отцы несколько навигаций брали их собой на барки учениками, затем 
(ДАЛЬШЕ) 
ВЕДУЩИЙ (ПРОД)

помощниками. Тот, кто сумел положительно зарекомендовать себя, становился  самостоятельным лоцманом. Потомственные лоцманы считались самыми лучшими на Чусовой. 

На весь экран 3-D картинка барки-коломенки. В процессе рассказа ведущего, показываются: установленная на палубе лоцманская скамейка; отгороженный перегородкой в носовой части трюма лоцманский угол; обстановка в лоцманском угле (каких-либо предметов в нём нет, за исключением сколоченных из досок нар и маленькой чугунной печки, труба которой уходит в палубу).  

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
На барке лоцман восседал на специально установленной для него в центре палубы скамейке, с которой он
отдавал команды экипажу. Отдельной каюты, как у распорядителя каравана, у него не было. Однако в трюме
для ночлега ему отгораживали перегородкой небольшой угол, чтобы он мог отдохнуть после
напряжённого трудового дня без посторонних, и очаг для обогрева.    

НАТ. РЕКА ЧУСОВАЯ И ЕЁ БЕРЕГ, ЦЕРКОВЬ – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий идёт у самой воды по берегу Чусовой. За его спиной на возвышенности виднеется православная церковь. 

ВЕДУЩИЙ

Несмотря на всю значимость лоцмана он ничего не смог бы сделать без судовых рабочих, составлявших большую часть экипажа барок.   

НАТ. РЕКА И ЕЁ БЕРЕГ – ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

На берегу реки столпилось около четырёх десятков бурлаков в лаптях и крестьянской одежде. Перед ними стоит лоцман № 1 и, активно жестикулируя, что-то им говорит (что именно не слышно, но по его жестам можно понять, что он объясняет, как следует работать потесью). Немного поодаль… … виднеется спущенная на воду и пришвартованная к причалу барка-коломенка (компьютерная графика или декорация).   

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Звались они бурлаками. На каждую коломенку ставилось от 35 до 40 бурлаков. Общая численность караванных бурлаков была весьма внушительной. Например, только Шайтанскому заводу требовалось для своего каравана до 1000 бурлаков.      

НАТ. ДОРОГА, ЛЕС, ПОЛЕ - ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

По грунтовой дороге, тянущейся вдоль леса и поля, идёт десять бурлаков в лаптях и крестьянской одежде, с посохами, котомками и мешками за спинами.   

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 
Такого количества народа в возрасте от 20 до 50 лет 
прибрежные местности дать не могли. Поэтому большинство рабочих нанималось на сплав
из отдалённых областей. Они шли пешком к местам формирования караванов порой 300-400 километров. По своему социальному происхождению они почти все были крестьянами.
НАТ. ВОЗЛЕ ДЕРЕВЕНСКой ИЗБы - ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

На скамейке, приставленной вплотную к фасаду деревенской избы сидит распорядитель. Перед ним стоит перевёрнутая вверх днищем бочка. На её днище виден какой-то документ, а также чернильница, из которой торчит перьевая ручка. Возле бочки стоит косный № 1. К бочке тянется длинная очередь бурлаков (в кадре их умещается не менее пятнадцати человек). Каждый подошедший к бочке в порядке очереди бурлак берёт перьевую ручку и подписывает документ (ставит крест) в месте, который указывает ему пальцем косный.    
ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
В тех селениях, где набирались бурлаки, издавна 
(ДАЛЬШЕ) 
ВЕДУЩИЙ (ПРОД)

был обычай начинать посевные работы 1 мая по старому стилю, то есть до Еремеева дня. Недаром этого святого угодника народ окрестил запрягальником. Поэтому при  заключении письменного договора на бурлачество, крестьяне ставили следующие обязательные условия: срок их найма должен закончиться 1 мая; если по какой-либо причине сплав задержится, то за каждый просроченный день до 5 мая распорядитель каравана должен доплатить им по 50 копеек, а с 5 по 10 мая – по рублю за день; если сплав затянется долее 10 мая, они имеют право беспрепятственно уйти с каравана.         

НАТ. ДЕРЕВЕНСКАЯ УЛИЦА - ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

Распорядитель, держа в руке папку с документами, в сопровождении косного № 1 идёт по деревенской улице (в 19 веке она могла считаться городской, но выглядела, по современным понятиям, как деревенская). 
Сбоку от распорядителя идёт БУРЛАК № 1 лет 20.   

БУРЛАК № 1

(распорядителю) 
Господин адмирал, покорнейше  прошу, возьми с собой. Я справным работником буду, вот увидишь.

РАСПОРЯДИТЕЛЬ

(бурлаку № 1) 
Ты, парень, русского языка что ль не разумеешь? Набрал я  команду. Нету у меня для тебя места.

БУРЛАК № 1

(распорядителю) 
Эх, господин адмирал, господин адмирал. Я всю жизнь об энтом сплаве мечтал. Запишешь, не запишешь, всё равно на барку залезу! Даже,
(ДАЛЬШЕ) 
ВЕДУЩИЙ (ПРОД)

если плату не положишь - даром поплыву!

Распорядитель что-то отвечает бурлаку № 1, а тот что-то вновь говорит распорядителю, распорядитель опять что-то отвечает бурлаку № 1, то есть диалог продолжается, но он уже не слышан, так как заглушается речью ведущего.   

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 
Во второй половине 19-го века бурлакам за сплав до Перми, если он заканчивался, как я уже говорил, не позже 1 мая, платили по 10 рублей. Учитывая, что при нормальных условиях вся их работа длилась 6-7 суток – это, по тем временам, были весьма неплохие деньги. Однако бурлаков интересовал не только заработок. Их привлекала романтика речного
путешествия. Сплав для них был ярким приключением, скрашивающим их однообразную,  серую жизнь. Поэтому часто  те бурлаки, которые не смогли трудоустроиться официально,  соглашались работать на барках бесплатно.
НАТ. РЕКА, ПРИЧАЛ, ПАЛУБА БАРКИ - ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

На корме пришвартованной к причалу барки (компьютерная графика или декорация) стоит двадцать бурлаков. Они разделились на две равные группы, каждая из которых держит потесь. Между этими двумя группами стоит лоцман № 2.  
ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 

Именно бурлаки спускали барки на воду и загружали их металлом. Основная же работа бурлаков на судне во время сплава заключалось в том, чтобы по команде лоцмана двигать и ставить в нужное положение потеси.

ЛОЦМАН № 2

(бурлакам) 
Ну-ка, бурлачки, опробуем потеси.
Лоцман № 2 выдерживает короткую паузу.

ЛОЦМАН № 2

(бурлакам) 
Дружненько подняли их.

Бурлаки с трудом поднимают потеси из воды.

ЛОЦМАН № 2

(бурлакам) 
Опустили.

Бурлаки медленно опускают потеси в воды.

ЛОЦМАН № 2

(бурлакам) 
Вяло, вяло, бурлаки. На реке шустрей надо. Давайте снова. 

Бурлаки по командам лоцмана № 2(которых уже неслышно, так как они заглушаются речью ведущего) снова поднимают потеси и опускают их.
ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 
Помимо этого, они помогали швартовать барку к берегу, снимать в случае
необходимости её с мели,
ремонтировать, разгружать по прибытию в пункт назначения.  

НАТ. ЦЕРКОВЬ, РЕКА ЧУСОВАЯ и ЕЁ БЕРЕГ – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий стоит возле православной церкви, а метрах в пятидесяти от него в низине река Чусовая.
ВЕДУЩИЙ

Проводы каравана в заводском посёлке напоминали торжественный обряд. В этот день весь завод с самого раннего утра был уже на пристанях. Для очень многих семейств караван имел большое значение. Никто не знал, многие ли из братьев, 
(ДАЛЬШЕ) 
ВЕДУЩИЙ (ПРОД)

сыновей, мужей, ушедших на сплав, вернуться домой живыми и здоровыми. Несчастья на Чусовой были не редкостью. Во время сплава погибала, или, как говорили сплавщики, убивалась, приблизительно, каждая 30-я барка.  

НАТ. РЕКА И ЕЁ Берег - ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

На берегу реки толпа народа (в ней много женщин, детей, стариков).
К причалам пришвартованы барки-коломенки (компьютерная графика или макеты)- несколько секунд они показываются с высоты птичьего полёта (их около тридцати). На палубах барок видно скопление маленьких фигурок людей (членов экипажей).   
Далее камера фокусируется на одной из барок (компьютерная графика или декорация). На её палубе стоит весь экипаж во главе с лоцманом № 1. 

На причале у борта барки стоят СВЯЩЕННИК лет 40 с молитвенником и МАЛЬЧИК лет 12, держащий в руках чашу со святой водой и кропило.  

СВЯЩЕННИК 

(смотря в раскрытый молитвенник) 
Ты по Бозе наша Надежда и
Заступница, и на Тя уповающе, сами себе, и друг друга, и весь живот наш Тебе передаём во веки веков. Аминь.    

Священник троекратно крестится, передаёт мальчику молитвенник, забирает у него чашу и кропило, после чего 

начинает окроплять борт барки святой водой. 

СВЯЩЕННИК 

(окропляя борт) 

Благославляю… Благославляю… Благославляю…  

На берегу даёт холостой выстрел пушка. 

ЛОЦМАН № 1 

(громко) 
С коня долой!    

На палубе все одновременно встают на колени, троекратно крестятся, а затем также все вместе поднимаются.

ЛОЦМАН № 1 

(громко) 
Ну, благословясь, отчаливай, ребята!    

Бурлаки снимают с причала швартовочные канаты, шестами отталкиваются от причала и дружно работают потесями (подгребают ими). В результате этих действий барка отчаливает от берега.

На берегу толпа на прощание машет экипажам барок руками.    

НАТ. Берег ЧУСОВОЙ - ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

Перед камерой проплывает живописный берег реки Чусовой (судна не видно).
ИНТ. КАЮТА РАСПОРЯДИТЕЛЯ - ДЕНЬ

Распорядитель сидит на стуле за столом и, позёвывая от скуки, смотрит в окно. 
НАТ. РЕКА И ЕЁ Берег - ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

Палуба плывущей барки распорядителя каравана (компьютерная графика или декорация), на которой за каждой из потесей стоит по 10 бурлаков (то есть всего 40 бурлаков). В центре палубы на скамейке сидит лоцман № 1, а метрах в пяти передним ним стоит его помощник (ПОМОЩНИК № 1 лет 30). Ближе к корме у бортов на специальных распорках установлены две небольшие лодки (шитики).  

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Обычно плавание проходило  так.

ЛОЦМАН № 1 

(громко) 
Нос направо.

ПОМОЩНИК № 1 

(кричит) 
Направо нос!

На носу одна группа бурлаков опускает в воду левую потесь и начинает ею грести, а другая группа бурлаков удерживает правую потесь в поднятом из воды состоянии.      
ЛОЦМАН № 1 

(громко) 
Шабаш. Поднять потесь.

ПОМОЩНИК № 1 

(кричит) 
Потесь поднять!

Бурлаки за левой потесью поднимают её из воды. 

 ЛОЦМАН № 1 

(громко) 
Нос налево. 

ПОМОЩНИК № 1 

(кричит) 
Налево нос!

На носу бурлаки за правой потесью опускают её в воду и начинают ею грести.

ЛОЦМАН № 1 

(громко) 
Сильней, сильней, ребятки, загребайте.

ПОМОЩНИК № 1 

(кричит) 
Грести сильней!

На носу бурлаки за левой потесью подналегают на неё – по выражениям их лиц видно, что грести им очень нелегко.   
ЛОЦМАН № 1 

(помощнику №1) 
Не сдюжат! Пособи!

Помощник № 1 бежит к бурлакам за левой потесью и помогает им грести. 

ЛОЦМАН № 1 

(кричит) 
Хорош! Поднять потесь!

Бурлаки за левой потесью поднимают её из воды, а помощник возвращается на прежнее место.

ЛОЦМАН № 1 

(громко) 
Корму держать. 

ПОМОЩНИК № 1 

(повернувшись к корме, кричит) 
Держать корму!

В кадре река Чусовая с высоты птичьего полёта, по которой плывёт барка распорядителя (и река и барка – компьютерная графика или макеты). Русло имеет крутой поворот (изгиб). Барка входит в поворот и успешно проходит его.      

НАТ. РЕКА И ЕЁ БЕРЕГ - ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

Палуба плывущей барки в центральной и носовой её частях (компьютерная графика или декорация). В центре палубы на скамейке сидит лоцман № 2, а метрах в пяти перед ним его помощник (ПОМОЩНИК № 2 лет 25). На носу за каждой из потесей стоит по 10 бурлаков (то есть всего 20 бурлаков). Бурлаки за левой потесью гребут ею. 

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Но не всегда шло всё гладко.

ЛОЦМАН № 2 

(бурлакам, кричит) 
Слева отмель. Глубоко потесь не опускайте, дно зацепите - вдарит!

Неожиданно потесь, зацепившись за дно, вырывается из рук бурлаков и ударяет их – от удара трое бурлаков летят за борт (их падению ничто не препятствует, так как никакого палубного ограждения на барке нет).  

ЛОЦМАН № 2 

(бурлакам, кричит) 
Получили?! Поделом. В следующий раз, как велено грести будете. 

Помощник № 2 бросается к борту. 

Камера показывает барахтающихся в воде трёх бурлаков, мимо которых быстро проплывает барка.

ПОМОЩНИК № 2 

(бурлакам, кричит) 
Подплывайте к барке, что позади идёт. 
НАТ. РЕКА И ЕЁ БЕРЕГ - ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

Палуба плывущей барки (компьютерная графика или декорация) в центральной её части. На скамейке сидит ЛОЦМАН № 3…

лет 40. Сбоку от лоцмана на краю палубы, свесив ноги с борта, сидит и смотрит на воду УЧЕНИК лет 20.  

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Порой бывало и такое.

УЧЕНИК 

(лоцману № 3) 
Михал Петрович, здеся, кажись, мелко.   

ЛОЦМАН № 3 

(ученику) 
Вот дожил. Ученик учителя учит! Да я, Тёмка, все мели наперечёт знаю. Я тут плавал, когда ты ещё под стол пешком ходил! 
Неожиданно барка налетает на мель и резко останавливается. Лоцман № 3 падает со скамейки на палубу, а ученик вылетает за борт.

Далее в кадре ученик, поднимающийся из воды (глубина реки в этом месте ему чуть выше пояса). Перед ним борт севшей на мель барки. 

 УЧЕНИК 

(лоцману № 3) 
Ну, я ж говорю мелко. 

НАТ. РЕКА И ЕЁ БЕРЕГ - ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

Палуба плывущей барки в центральной и носовой её частях (компьютерная графика или декорация). В центре палубы открытый трюмный люк, сидящий на скамейке ЛОЦМАН № 4 лет 35, а метрах в пяти перед ним его помощник (ПОМОЩНИК № 3 лет 25). На носу за каждой из потесей (они подняты из воды) стоит по 10 бурлаков (то есть всего 20 бурлаков). 
ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Иногда случались происшествия и посерьёзней.

Далее в кадре в толще воды днище плывущей барки в её носовой части (компьютерная графика или манекен). На пути барки появляется остроконечный подводный камень (компьютерная графика или манекен). Барка наталкивается на него и он проламывает в её днище очень большую пробоину.  

В кадре палуба плывущей барки в центральной и носовой её частях. Барку сотрясает и останавливает её движение…      … подводный камень. Лоцман № 4 падает со скамейки, помощник № 3 падает с ног, 15 из 20 бурлаков летят в воду (прямо перед носом барки).   

Из трюмного люка вылезает по пояс боцман.    

БОЦМАН

(лоцману № 4, громко) 

В днище дыра огромная. Вода хлещет – не остановить.

Барка начинает стремительно тонуть (палуба на глазах опускается к воде). 
ЛОЦМАН № 4

(всему экипажу) 

Всем с коломенки! Выбирайтесь на землю. 

Лоцман заскакивает на скамейку, боцман быстро вылезает из трюма и с разбега прыгает за борт, бурлаки на носу тоже   бросаются в воду. Барка начинает крениться.

ЛОЦМАН № 4

(стоя на скамейке, смотря в сторону кормы) 

Куда, куда котомку свою тащишь?! Бросай её, ты с ней до берега не доплывёшь.
ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Согласно условиям договора, лоцманы обязаны были покидать тонущую барку последними. К этому пункту договора лоцманы относились очень серьёзно.
Соблюсти его, невзирая ни на какие опасности, было для них  делом чести.   

НАТ. РЕКА, СКАЛА - ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

Палуба плывущей барки в её носовой части (компьютерная графика или декорация). Левую потесь держат над водой 10 бурлаков. Ещё 10 бурлаков и помощник лоцмана (ПОМОЩНИК № 4 лет 30) гребут правой потесью.

В центре палубы скамейка, на которой сидит ЛОЦМАН № 5 лет 35. 
ЛОЦМАН № 5

(бурлакам, вскакивая на ноги, кричит) 

Поживей, поживей, голубчики!    

В кадре скала (боец) на крутом изгибе реки – она быстро «идёт» на камеру (судна не видно). Бревенчатая обкладка на скале взломана и брёвна торчат кольями. 
ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 

Время от времени происходили на Чусовой и настоящие трагедии. 
В кадре лоцман № 5. Он по-прежнему стоит на ногах возле скамейки. 

ЛОЦМАН № 5

(с досадой, притопывая ногой,  громко) 

Эх! Всё… Убилась барка!    

Плывущая барка (компьютерная графика или манекен) бортом врезается в скалу, как раз в том месте, где торчат брёвна (вид от воды). Раздаётся ужасный треск ломающихся досок и корпус барки раскалывается на две части – они оказываются друг к другу под углом в 45 градусов.  В воду летят металлические бруски (груз) вперемешку с людьми, брёвнами и досками. Обе части корпуса барки переворачиваются вверх дном и в считанные секунды тонут. Течение уносит несколько оставшихся от барки на водной поверхности досок.  

НАТ. РЕКА, СКАЛА - ВЕСЕННИЙ ВЕЧЕР
В кадре скала (боец).
 ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Такие кораблекрушения вызывали страх у бурлаков и у некоторых из них, что сплавлялись впервые, сдавали нервы.    

Палуба плывущей барки в центральной и носовой её частях (компьютерная графика или декорация). В центре палубы на скамейке сидит ЛОЦМАН № 6 лет 45, а метрах в пяти перед ним его помощник (ПОМОЩНИК № 5 лет 30). На носу за каждой из потесей (они подняты из воды) стоит по 10 бурлаков (то есть всего 20 бурлаков). За левой потесью (среди прочих…  … бурлаков) стоят БУРЛАКИ № 1 и № 2 лет 20. За правой потесью (среди прочих бурлаков) стоит БУРЛАК № 3 лет 50 с седой бородой.   
Несколько секунд в кадре кончик носа плывущей в бурлящем потоке воды барки, направленный прямо на расположенную на крутом изгибе реки скалу (компьютерная графика, манекены или комбинированная съёмка), до которой метров 40 и это расстояние быстро сокращается.     

БУРЛАК № 1

(смотря по курсу движения барки, кричит) 

Ща разобьёмся! Молитесь!   

БУРЛАК № 2

(смотря по курсу движения барки, кричит) 

Спасайся, мужики!!!     

БУРЛАК № 3
(бурлакам № 1 и № 2, громко) 

Замолкни, дурачьё.     

Бурлаки № 1 и № 2 бросают левую потесь и с короткого разбега прыгают за борт.
БУРЛАК № 2
(в разбеге и прыжке, кричит) 

А-а-а!
ЛОЦМАН № 6

(громко) 

Нос налево.    

ПОМОЩНИК № 5

(за кадром) 

Налево нос.    

На носу бурлаки за правой потесью опускают её в воду и начинают активно ею грести.

Несколько секунд в кадре кончик носа плывущей в бурлящем потоке воды барки – он динамично сдвигается в сторону от скалы (компьютерная графика, манекены или комбинированная съёмка).

Далее в кадре палуба барки в центральной её части. Лоцман № 6 смотрит на скалу, параллельно и почти вплотную к которой (но не цепляя её) проплывает барка.  

БУРЛАК № 2

(за кадром, кричит) 

Не бросайте нас!   

ЛОЦМАН № 6

(бурлакам № 1 и 2, кричит) 

Вы нас бросили, а мы вас не должны?.. Покупайтесь в водице студёной. Авось, поумнеете!     

Лоцман № 6 выдерживает короткую паузу.  
ЛОЦМАН № 6

(бурлакам, кричит) 

Топайте по берегу до ночной стоянки. К утру доберётесь.     

НАТ. РЕКА И ЕЁ БЕРЕГ - ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ
Перед камерой проплывает живописный берег реки Чусовой (судна не видно). 

Палуба плывущей барки распорядителя каравана в центральной её части (компьютерная графика или декорация). В центре палубы на скамейке сидит лоцман № 1. К нему со спины (то есть со стороны кормы) подходит распорядитель.
РАСПОРЯДИТЕЛЬ

(указывая рукой по курсу движения барки) 

Коломенка на мель села!

ЛОЦМАН № 1

Вижу, Сергей Николаевич.

РАСПОРЯДИТЕЛЬ

Причаливай, снимать будем.
ЛОЦМАН № 1

Да я уж понял. 

Лоцман № 1 выдерживает короткую паузу.    

ЛОЦМАН № 1

(экипажу, кричит) 

Шитик на воду.  
ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Барка останавливалась в пути весьма необычным способом – с помощью ухватчиков. 

НАТ. РЕКА И ЕЁ БЕРЕГ - ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

На палубе (ближе к корме) плывущей по реке барки (компьютерная графика или декорация) стоит у борта помощник № 1. Он затягивает на борт верёвки, с помощью которых был спущен с палубы на воду шитик. За его работой наблюдает находящийся рядом распорядитель.

По реке возле борта барки плывёт шитик (его вёсла подняты из воды) с тремя бурлаками (БУРЛАКИ № 4, № 5, № 6 лет 25). Бурлак № 4 держит в руках шест.
                         Помощник № 1

(бурлакам № 4,5,6) 

С Богом! 

Бурлак № 4 шестом отталкивает шитик от борта барки, после чего бурлаки № 5 и № 6 энергично гребут вёслами – шитик начинает набирать скорость и обгонять барку.

                          РАСПОРЯДИТЕЛЬ

(помощнику № 1) 

Не подкачают? 

ПОМОЩНИК № 1
(распорядителю) 

Справятся. Они шустрые. 
В кадре уходящий вперёд барки шитик. 

 ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

В ухватчики выбирались самые ловкие и умеющие плавать в лодке бурлаки. 
НАТ. РЕКА И ЕЁ БЕРЕГ - ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

Вдоль берега (метрах в двух от него) плывёт шитик с бурлаками № 4, № 5 и № 6. Бурлаки № 5 и № 6 сушат вёсла, а бурлак № 4 с концом просмолённого каната спрыгивает с шитика в воду (он погружается в неё по бёдра) и быстро вылезает на берег. 
БУРЛАК № 5

(бурлаку № 4, громко) 

Коломенка подходит – мы уплываем.

БУРЛАК № 4

(бурлакам № 5 и № 6, громко) 

Валяйте.     

Бурлаки № 5 и № 6, активно работая вёслами, отплывают на шитике от берега (за шитиком тянется канат), а бурлак № 4, плотно накручивает конец каната на ствол растущего на берегу крепкого дерева.

НАТ. РЕКА - ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

Борт плывущей барки(компьютерная графика или декорация), возле которого на палубе стоит помощник № 1. Рядом с баркой плывёт шитик (его вёсла подняты) с бурлаками № 5 и № 6. Бурлак № 6 кидает помощнику № 1 конец просмолённого каната, тот его ловит и неплотно наматывает пятью кольцами на торчащий из палубы ухватный столбик (он высотой около метра). Далее канат начинает натягиваться, а кольца на ухватном столбике  разматываться - с каждой секундой (по мере замедления движения барки) размотка каната идёт на убыль и затем вовсе прекращается.   

ПОМОЩНИК № 1

(лоцману № 1, которого в кадре не видно, кричит) 

Канат вытравлен, барка остановлена.

Помощник № 1 наглухо крепит канат на ухватном столбике.   

ЛОЦМАН № 1

(за кадром, кричит) 

Идём к берегу. Нос направо. 
НАТ. РЕКА И ОБА ЕЁ БЕРЕГА - ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

Вид с правого берега реки на левый, возле которого находится севшая на мель барка (компьютерная графика, макет или декорация).  
Далее в кадре стоящая на правом берегу группа крестьян из человек тридцати (мужчин, женщин, детей), возглавляемая СТАРИКОМ лет 60.

К тому месту, где стоят крестьяне, подплывает шитик с косными № 1 и № 2 (они за вёслами) и распорядителем. 

 ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Для сталкивания барки с мели
имевшихся на барке бурлаков было недостаточно. В связи с этим приходилось обращаться за помощью к береговым жителям. Последние ждали такого случая и охотно шли на призыв распорядителя каравана поучаствовать в спасении судна.   

Шитик утыкается носом в прибрежный песок. 

РАСПОРЯДИТЕЛЬ

(крестьянам) 

Здорово, православные!

СТАРИК

(распорядителю) 

Здоров, барин, коль не шутишь. 

РАСПОРЯДИТЕЛЬ

(крестьянам) 

В снимке поможете!

СТАРИК

(распорядителю) 

Добрым людям завсегда помочь готовы. 

РАСПОРЯДИТЕЛЬ

(крестьянам) 

Сколь возьмёте за «ух»?

СТАРИК

(распорядителю) 

30 рубчиков.

РАСПОРЯДИТЕЛЬ

(крестьянам) 

Побойтесь Бога, православные. Это ж грабёж! 

СТАРИК

(распорядителю) 

Грабежом тати занимаются. А нам, крестьянам, эт не с руки. 

РАСПОРЯДИТЕЛЬ

(старику) 

20 рублей - вот красная цена.

СТАРИК

(распорядителю) 

Ты, барин, речи долгие не веди, а то посудина твоя тута останется.

(указывает рукой на реку) 

Вода-то уже спадает.  

РАСПОРЯДИТЕЛЬ

(старику) 

Хорошо, 25 целковых. «Ух» на Чусовой дороже нигде не стоит. За большие деньги мне начальство голову оторвёт. 
Старик обращает свой взор на крестьян – те одобрительно кивают. 

СТАРИК

(распорядителю) 

Из христианского сострадания, жалея твою голову, согласны на четвертной.  
НАТ. РЕКА и ОБА ЕЁ БЕРЕГА - ВЕСЕННИЙ ДЕНЬ

Вдоль левого берега севшая на мель барка – вид издалека; от барки на правый берег (до него метров 30) тянутся многочисленные канаты, концы которых держат стоящие на том берегу около 30 столпившихся в кучу крестьян (данная сцена - компьютерная графика или макет). 
Далее в кадре группа крестьян (мужчин, женщин, подростков) вместе со стариком. Все стоят на правом берегу реки и держат в руках канатные концы.    

В кадре борт (тот, что обращён к левому берегу) севшей на мель барки (компьютерная графика или декорация). Барку подпирают шестами бурлаки, которые плечом к плечу стоят по пояс в воде (камера показывает лишь пятерых бурлаков).
В кадре часть палубы барки, на которой стоит косный № 1. Он поднимает одну руку вверх.
КосНЫЙ № 1

(ритмично и громко поёт) 
Как на зорьке, на заре, 

(ДАЛЬШЕ) 
ВЕДУЩИЙ (ПРОД)

Вся деревня на реке,
Дёрнем, подёрнем
Да-а

(опуская руку вниз) 
У-у-ухнем!

В кадре крестьяне, держащие канатные концы.
 КРЕСТЬЯНЕ
(дружно хором, одновременно дёргая канаты) 
У-у-ух!!!

В кадре вновь косный № 1, стоящий на палубе. Он опять поднимает руку вверх.

КосНЫЙ № 1

(ритмично и громко поёт) 
А на энтом берегу 

Налегай, налегай.
А на том берегу 
Наддавай, наддавай.
Тянем, потянем
Да-а

(опуская руку вниз) 
У-у-ухнем!

В кадре вновь бурлаки, подпирающие шестами борт барки. 
БУРЛАКИ

(дружно хором, одновременно толкая барку) 
У-у-ух!!!

Далее вид барки издалека (такой же, как в начале эпизода) – она снимается с мели и с малой скоростью отплывает от берега (данная сцена компьютерная графика или макет).
ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Не всегда дело ограничивалось 1-2 запевами. Бывало, приходилось «ухать» и по 10 раз. Но за повторные «ухи» платы не полагалось. 
Подряжаясь на «ух», люди обязывались работать до тех
(ДАЛЬШЕ) 
ВЕДУЩИЙ (ПРОД)

пор, пока барка не будет снята с мели.   

НАТ. БЕРЕГ РЕКИ - ВЕСЕННИй ВЕЧЕР
Бурлаки, сидящие на берегу у костра (их человек пять), на котором в металлическом котле варится какая-то похлёбка. Трое бурлаков голодными глазами смотрят на котел, а двое уже что-то кушают деревянными ложками из металлических мисок. 
ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Сплав по Чусовой проходил исключительно в светлое время суток. Без визуального наблюдения фарватера пройти опасные места на реке было невозможно. На закате барки причаливали, их экипажи готовили на берегу ужин и подкрепляли свои силы.
Ведущий выдерживает короткую паузу.

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Ночью караванная команда спала в барках.

ИНТ. КАЮТА РАСПОРЯДИТЕЛЯ, УГОЛ ЛОЦМАНА, ТРЮМ БАРКИ - ночь

Каюта, в которой на застеленной периной кровати под толстым одеялом в ночной рубахе и колпаке спит распорядитель. 

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Распорядитель каравана - в своей каюте.

Отгороженный от остального трюма угол, в котором на нарах, укрывшись армяком, положив под голову маленькую подушку, спит лоцман № 1.

  ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Лоцман - в своём углу.

В трюме на небольших свободных от груза (металлических брусков) участках спят, скрючившись от тесноты, бурлаки.  
ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Все остальные - на свободных местах в трюме.
НАТ. РЕКА ЧУСОВАЯ - ВЕСЕННее УТРО

В кадре изгибающееся русло Чусовой возле поросшей еловым лесом живописной горы (вид с высоты горы), по которому сплавляются друг за другом около 40 барок (компьютерная графика или макет).
ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

А утром железный караван вновь возобновлял своё движение к Каме.
На фоне этой же картины несколько секунд звучит величественная музыка.    

НАТ. ВОЗЛЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНого ВОКЗАЛА – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий стоит возле старинного железнодорожного вокзала Екатеринбурга.
ВЕДУЩИЙ

Это прекрасное здание
(указывает рукой на вокзал) 

в столице Урала Екатеринбурге – старый железнодорожный вокзал, построенный в 1878 году. В том же году была открыта Уральская Горнозаводская железная дорога, соединившая Екатеринбург с Пермью. С этого времени значение Чусовой, как транспортной артерии, стало постепенно, но неуклонно угасать. По мере
развития железнодорожного сообщения всё большая и большая часть продукции металлургических заводов перевозилась в центральные районы России в товарных вагонах паровозами. Такая транспортировка металла была дороже водного сплава, но зато круглогодичной, 
безопасной и менее хлопотной.
(ДАЛЬШЕ) 
ВЕДУЩИЙ (ПРОД)

С начала 20-го века заводы стали отказываться от снаряжения караванов. Последний сплав металла состоялся уже при советской власти - в 1918 году. В ту весну со Староуткинской пристани отправил свою продукцию по Чусовой на 10 барках Уткинский завод. Отдельные барки с хлебом, материалами и иными припасами ходили по Чусовой ещё и в 1920-е годы, но скоро и они канули в лету.              

НАТ. РЕКА ЧУСОВАЯ И ЕЁ БЕРЕГ – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий стоит на берегу Чусовой в том же месте, что и в самой первой сцене фильма.

ВЕДУЩИЙ

А как используется Чусовая в народном хозяйстве России 21-го века?

Ведущий выдерживает короткую паузу.

ВЕДУЩИЙ

К сожалению, в основном для сброса промышленных и  хозяйственных отходов нынешних предприятий Среднего Урала.  

В кадре видео или фотография современного завода (идеально подходит Среднеуральский медеплавильный завод) с высокими дымящимися трубами.

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

В итоге на сегодняшний день
загрязненность некогда кристально чистой реки  многократно превышает предельно допустимые концентрации хрома, железа, сульфатов и нефтепродуктов.

В кадре вновь ведущий, стоящий на том же месте, что и в начале эпизода.

ВЕДУЩИЙ

А ведь у Чусовой могла быть иная куда более благоприятная судьба. 

ИНТ. кабинет – ДЕНЬ

Просторный кабинет с высокими окнами, по центру которого стоит большой стол, накрытый географической картой (обстановка конца 19-го – начала 20-го века). У стола над картой склонились трое учёного вида мужчин лет 40 в форме горных инженеров.  

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

В конце 19-го – начале 20-го века русские инженеры предлагали проекты  по шлюзованию Чусовой.

Один из мужчин рукой показывает двум другим какие-то обозначения на карте и что-то говорит (что именно не слышно).
ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 

Речь шла о том, чтобы посредством шлюзов сделать Чусовую судоходной на протяжении всего свободного ото льда периода. 

На весь экран схема русла реки, на которой в динамике показывается, как шлюзы делают реку более глубоководной и удобной для судоходства.

 ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 

При этом глубина реки держалась бы необходимого
минимума, течение становилось спокойным. Пороги, подводные камни, бойцы теряли свою прежнюю грозную славу. Судоходство было бы возможным на пароходах одновременно как вверх, так и вниз по течению. Стоимость работ оценивалась в 17 000 000 рублей.
ИНТ. ЗАЛ – ДЕНЬ

Зал, в котором полукругом на стульях сидит около 15 респектабельного вида мужчин (одеты в дорогие костюмы по моде начала 20-го века). Перед ними на стене висит большая географическая карта, на которой отображена территория от Перми до Тобольска. Перед картой стоит ДОКЛАДЧИК лет 50 (одет в форму инженера путей сообщения) с указкой в руке.          

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Чуть позже был разработан ещё более грандиозный план.

ДОКЛАДЧИК
(всем присутствующим) 

Господа, вам как членам Екатеринбургского биржевого комитета, будет небезынтересным узнать о целях приезда нашей комиссии и поставленных перед ней задачах, а мне как её председателю будет не менее интересным узнать ваше мнение относительно представляемого нами проекта.   

Докладчик выдерживает короткую паузу.    

ДОКЛАДЧИК

(всем присутствующим) 

Итак, обратимся к карте. 

Докладчик продолжает доклад, указывая указкой на карте упоминаемые в докладе места (что именно он говорит, уже не слышно).   

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Летом 1910 года в Екатеринбург для исследования водных путей Среднего Урала прибыла Межведомственная правительственная комиссия, созданная по распоряжению министра путей сообщения Сергея Васильевича Рухлова.  

Демонстрируется фотография Рухлова С.В.  

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 

Исследование требовалось для реализации проекта Великого Трансуральского водного пути, который соединил бы Волжско-Камский и Обь-Иртышский бассейны путём устройства судоходных каналов на водоразделе главного Уральского хребта, в его наиболее низкой части.

На весь экран карта бассейна рек Чусовой и Исети (в том месте, где они сближаются).  

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 

Узловым участком Трансуральского водного пути стала бы сеть судоходных каналов между Чусовой и протекающей по Екатеринбургу и его окрестностям рекой Исетью – левого притока Тобола. Планировалось запустить три альтернативных и параллельных друг другу маршрута. Первый
(на карте маршрут мигает) 
предполагал канал длиной в 6 километров, который соединял бы Чусовую и реку Решётку, впадающую в Исеть. 
Второй
(на карте маршрут мигает) 
должен был пройти из Чусовой по протоке в озеро Половинное, дальше по болоту до озера Глухого, затем по каналу длиной в 5 километров до притока Исети реки Светлой. Третий 
(на карте маршрут мигает) 
пролёг бы через Чусовское озеро, Патрушихинское болото,
далее по 320-метровому каналу до притока Исети реки Патрушихи.
В кадре вновь докладчик. Он по-прежнему что-то говорит (что именно не слышно), но теперь, отложив указку, ещё и подкрепляет свою речь жестами  (по движениям его рук можно понять, что он объясняет слушателям принцип действия шлюза).  

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 

Важнейшей частью плана было создание крупных гидротехнических сооружений (плотин, шлюзов, гидроэлектростанций) на Чусовой и Исети. Проектом предусматривалась строительство 37 шлюзов на Чусовой и 58 шлюзов на Исети. Они должны были поднять уровень воды в этих реках и обеспечить прохождение судов.
Стоимость проекта составляла 160 000 000 рублей. 
В кадре упомянутые выше мужчины - они с интересом слушают докладчика. 

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 

Ввиду крайне незначительной длины каналов основные расходы падали на возведение гидротехнических сооружений на реках. Однако ожидалось, что эксплуатация гидроэлектростанций и получаемые от них доходы

быстро окупят эти расходы.               
На весь экран географическая карта, на которой отображены реки Кама, Чусовая, Исеть, Тобол, Иртыш, Обь.  

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 

Полностью Великий Трансуральский водный путь имел бы следующий вид. 
Ведущий выдерживает короткую паузу.
ВЕДУЩИЙ

(за кадром, на карте упоминаемые им участки водного пути мигают) 

Из Камы по Чусовой суда доходили бы до Екатеринбурга. Затем по каналам попадали бы в Исеть. Далее по Исети двигались бы до Тобола. Из Тобола в Иртыш. Из Иртыша в Обь. Соответственно, из Сибири в Европейскую Россию суда следовали бы в обратном порядке. 
На весь экран карта Российской империи (с соответствующей пояснительной надписью). 
ВЕДУЩИЙ

(за кадром, на карте упоминаемые им названия городов мигают) 

Таким образом, из Санкт-Петербурга до Ново-Николаевска (нынешнего Новосибирска) и Томска можно было бы добраться водным путём, ни разу не сойдя с корабельной палубы.      

Демонстрируется старинная фотография Министерства путей сообщения Российской Империи с надписью: «С.Петербургъ Министерство путей сообщенiя»      

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 

Кроме этого, комиссии было поручено представить в Министерство путей сообщения план улучшения и развития водных путей всей России. К 1912 году работа была завершена. Были составлены ещё пять проектов  модернизации европейской водной сети и три на реках Сибири. 
На весь экран та же карта Российской империи. 

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая, на карте упоминаемые им реки мигают) 

Осуществление данных проектов и проекта Трансуральского водного пути дало бы России сплошную судоходную сеть от Дона до Амура.   

НАТ. Екатеринбург, РЕКА ИСЕТЬ И ЕЁ БЕРЕГ – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий стоит в Екатеринбурге на берегу Исети.

ВЕДУЩИЙ

(указывая рукой на реку) 

Это река Исеть. 

(указывая руками на городские постройки) 

А это город Екатеринбург.

Ведущий выдерживает короткую паузу.

ВЕДУЩИЙ

Если бы план создания Трансуральского водного пути удалось претворить в жизнь, то Екатеринбург, продолжая быть железным сердцем России, превратился бы ещё и в крупнейший в Евразии речной порт, а с учётом его
промышленной базы - в перспективный центр отечественного судостроения.    

Ведущий выдерживает короткую паузу.

ВЕДУЩИЙ

Увы, план остался на бумаге.
Идёт кинохроника времён Первой мировой войны, на которой запечатлено участие в войне России (вместо кинохроники возможна «прокрутка» фотографий той же тематики). 

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

В 1914 году началась Первая мировая война.

Идёт кинохроника времён Февральской и Октябрьской революций 1917 года (вместо кинохроники возможна «прокрутка» фотографий той же тематики). 

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

В 1917 год ознаменовался Февральской и Октябрьской революциями.

Ведущий выдерживает короткую паузу.

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Понятно, что в таких условиях было уже не до прокладки новых водных путей.

Идёт кинохроника времён сталинской индустриализации (вместо кинохроники возможна «прокрутка» фотографий той же тематики). 

 ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

В Советском Союзе в конце 1920-х-начале 30-х годов при обсуждении вопросов, связанных с созданием Урало-Кузбасского промышленного узла, предпринимались попытки возрождения проекта водного пути через Средний Урал, получившего в свете нового времени название Урало-Кузнецкого водного пути. Данный проект был даже включён во 2-й пятилетний план развития народного хозяйства СССР 1933-1937 годов. Однако по не совсем ясным причинам до практической реализации проекта дело так и не дошло.

НАТ. ВОЛЧИХИНСКОЕ ВОДОХРАНИЛИЩЕ и ЕГО БЕРЕГ – ЛЕТНИЙ ДЕНЬ

Ведущий стоит на берегу Волчихинского водохранилища рядом с небольшим деревянным мостком. 
ВЕДУЩИЙ

И всё же к 1944 году строительство, по крайней
(ДАЛЬШЕ) 
ВЕДУЩИЙ (ПРОД)

мере, одного участка Трансуральского водного пути был завершено. 
На весь экран карта Волчихинского водохранилища.
ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 

У горы Волчихи в верховьях Чусовой было сооружено Волчихинское водохранилище, иногда называемое Свердловским морем.
В кадре вновь ведущий. Он по-прежнему стоит на берегу Волчихинского водохранилища.

ВЕДУЩИЙ

(указывает рукой на водохранилище) 

Взгляните на него. 

В кадре живописная картина Волчихинского водохранилища. 
ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Возведение этого водохранилища было обусловлено необходимостью обеспечения водой  разросшегося Свердловска, так тогда именовался
Екатеринбург, и его предприятий. 

В кадре вновь ведущий. Он по-прежнему стоит на берегу Волчихинского водохранилища.

ВЕДУЩИЙ

О Чусовой, о водной магистрали из Европы в Сибирь в России сейчас редко кто вспоминает. Можно сказать, что в целом страна забыла об этой реке, её стратегически важном географическом положении и мощном, но, увы, не задействованном  экономическом потенциале. 

Ведущий выдерживает короткую паузу. 

ВЕДУЩИЙ

Но так будет не всегда. Придёт время и Россия обязательно вспомнит о Чусовой. Почему?

Ведущий выдерживает короткую паузу. 

ВЕДУЩИЙ

Да потому что внутренний водный транспорт по-прежнему остаётся самым дешёвым.  
На весь экран схема с пояснительной надписью: «Себестоимость грузовых перевозок». На схеме изображены речное судно и товарный вагон, а под ними столбики (под судном столбик в два раза ниже, чем под вагоном).   

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Так, себестоимость грузовых перевозок на внутреннем водном транспорте в среднем в два раза дешевле грузовых перевозок на железнодорожном транспорте. 

На весь экран схема с пояснительной надписью: «Первоначальные капитальные вложения на 1 км пути». На схеме изображены река и железная дорога, а под ними столбики (под рекой столбик в семь раз ниже, чем под железной дорогой).
ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

При организации внутреннего судоходства требуются в среднем в 7 раз меньшие первоначальные капитальные вложения на 1 км пути, чем на постройку железной дороги равной пропускной способности.

В кадре вновь ведущий. Он по-прежнему стоит на берегу Волчихинского водохранилища.

ВЕДУЩИЙ

При этом водный транспорт (по сравнению с другими видами транспорта) многократно менее трудоёмок, менее металлоёмок, а его негативное воздействие на окружающую среду ничтожно.  

Демонстрируется схематичная картинка гидроэлектростанции, тепловой электростанции, атомной электростанции (с надписями ГЭС, ТЭС, АЭС под ними).   

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 

Современное общество очень нуждается в гидроэлектростанциях,

(надпись «ГЭС» на картинке мигает) 

так как они в отличии от тепловых и атомных станций  
(надписи «ТЭС» и «АЭС» на картинке мигают) 

способны быстро адаптироваться к изменяющимся энергетическим потребностям, легко увеличивая (например, вечером) или также легко уменьшая (например, ночью) киловатты производимой электроэнергии. В периоды спада электропотребления гидроэлектростанции просто снижают свои ставшие излишними мощности, а тепловые и атомные станции продолжают, расходуя ценные ресурсы, вырабатывать электроэнергию в прежних, но уже в значительной степени никому не нужных объёмах.

На весь экран схема реки с каскадом гидроэлектростанций.

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 

Развитие водных путей сообщения (особенно на таких реках как Чусовая), сопряжённое с неизбежным возведением плотин, будет способствовать строительству целых каскадов столь необходимых стране ГЭС и
возникновению масштабных гидроэнергетических кластеров. 
В кадре вновь ведущий. Он по-прежнему стоит на берегу Волчихинского водохранилища.

ВЕДУЩИЙ

Ввиду указанных причин во всём мире воднотранспортные системы регулярно модернизируются и пополняются новыми частями.

На весь экран карта Западной Европы (с соответствующей пояснительной надписью). На карте мигает упоминаемый далее ведущим водный путь.   

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Так, в результате открытия в 1992 году сквозного судоходства по системе Рейн-Майн-Дунай образовался западно-европейский трансконтинентальный водный путь. 
На весь экран карта Китая с приграничными к нему территориями (с соответствующими пояснительными надписями). На карте мигает точка, указывающая место, в котором находится упоминаемый далее ведущим гидроузел «Три ущелья» (название «Три ущелья» светится).   

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

В 2012 году в Китае завершено
гигантское строительство гидроузла «Три ущелья»
(в кадре фото  плотины «Три ущелья») 

на реке Янцзы с уникальными судопропускными сооружениями
(в кадре фотография упоминаемого далее судоподъемника) 

для преодоления перепада уровней воды в 180 метров, включающих в себя вертикальный судоподъёмник и
(в кадре «прокрутка» нескольких фотографий упоминаемых далее шлюзов) 

две нитки 5-камерных шлюзов.     
Ведущий выдерживает короткую паузу.
ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Кстати, в Китае строительство плотин без судопропускных сооружений запрещено законом о водопользовании.  

В кадре вновь ведущий. Он по-прежнему стоит на берегу Волчихинского водохранилища.

ВЕДУЩИЙ

Невозможно представить, что Россия как передовая страна будет всегда сторониться этого процесса, используя гидроэнергетические ресурсы имеющихся у неё рек лишь на 10% и занимаясь сжиганием далеко не безграничных топливных богатств своих недр. 
В кадре просторы Волчихинского водохранилища (новый вид). 

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Идея Трансуральского водного пути не умерла. К настоящему времени учёными разработана концепция транспортно-энергетической водной системы России.
На весь экран карта Российской Федерации (с соответствующей пояснительной надписью). Далее на ней сначала мигает упоминаемая ведущим судоходная сеть Европейской России, а затем упоминаемые им отдельные реки и озеро Байкал.

 ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 

Согласно данной концепции  посредством строительства глубоководных каналов должна быть создана единая транспортная водная система,
в которую войдут судоходная сеть Европейской России и
(ДАЛЬШЕ) 
ВЕДУЩИЙ (ПРОД)

практически все крупные реки и водоёмы Азиатской России: Тобол, Иртыш, Обь, Енисей, Ангара, Лена, Байкал, Амур, Уссури.     
Далее на карте поочерёдно мигают стрелки, указывающие на меридиональные и широтные направления судоходства, а также упоминаемые ведущим города.

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 

В случае создания такой 
системы речное судоходство в России станет возможным не только по меридиональным, но и по широтным направлениям.  

Из Архангельска, Санкт-Петербурга, Москвы, Ростова-на Дону, Астрахани судами будут доставляться любые грузы до тихоокеанских портов  Владивостока и Николаевска-на-Амуре со значительно меньшими транспортными расходами, чем, скажем, по железной дороге.  
На весь экран карта Евразии (с соответствующей пояснительной надписью). Далее на ней сначала мигает упоминаемая ведущим Западная Европа, а затем упоминаемая им Дальневосточная Азия (Китай, Япония, Северная и Южная Кореи, Въетнам, Лаос и Таиланд).  
ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Недорогой транзит грузов по водным магистралям почти через весь Евразийский континент обретёт большую популярность у товаропроизводителей Западной Европы и Дальневосточной Азии.    

Далее на карте мигает упоминаемый ведущим Трансуральский водный путь от Перми до Тобольска.

ВЕДУЩИЙ

(за кадром) 

Концепция 
(ДАЛЬШЕ) 
ВЕДУЩИЙ (ПРОД)

транспортно-энергетической водной системы России упоминает Трансуральский водный путь как ключевое звено этой системы. Трансуральский водный путь фактически должен стать первым шагом к созданию Трансевразийского водного пути. 
На весь экран таблица с пояснительной надписью: «Трансуральский водный путь – необходимые капиталовложения (экспертная оценка 2010 года)». В этой таблице имеются следующие графы: река Чусовая (4-6 ступеней) – 0,6-0,7 млрд. долл.; Водораздельный канал – 0,1 млрд. долл.; река Исеть (8-10 ступеней) – 0,4-0,5 млрд. долл.; река Тобол (1 ступень) 0,3-0,4 млрд. долл.; Итого - 1,4-1,7 млрд. долл.    

ВЕДУЩИЙ

(за кадром, продолжая) 

Рассчитан размер  капиталовложений необходимых для строительства Трансуральскорго водного пути. Основная его трасса потребует инвестиций в пределах 1,7 миллиардов долларов США. Не такая уж большая сумма, учитывая, что доход данный водный путь будет приносить России столетиями.  

Берег Волчихинского водохранилища. Ведущий сидит на деревянном мостке, опустив ноги в воду. 
ВЕДУЩИЙ

Так что, вне всяких сомнений,

Чусовую ждёт великое будущее.

В кадре просторы Волчихинского водохранилища. По его глади под звуки величественной музыки идёт роскошного вида речной четырёхпалубный круизный лайнер, на палубах которого пассажиры фотографируют окружающие их красоты, а за ним чуть поодаль тянется караван речных сухогрузов (компьютерная графика).   

КОНЕЦ


